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Inledning

Jag dr fodd och uppvuxen i den avidgsna, tysta byhdlan. Om ndgon, i synnerhet en stadsbo, har klagat pa hog
musik har jag i sann byfdane-anda sagt "men om du bor i stan fa’lu vil rdkna me oljud!”. Inget kldar ju att ha ett
fagelbo under taket eller katter som brdkar under friggeboden néir man ska sova, liksom!

Nu bor jag inte pad landsbygden lingre, jag bor i en lugn stadsdel i en liten stad i Dalarna. Folk éverdrev ndr jag
fyttade hit och sa att det var ett av stadens farligaste omrdden. Nir media och sociala media rapporterar om
okande problem med bilar som spelar hog musik och stor de sovande har jag tinkt “dsch va ni 6verdriver, lat

raggarna hadlla pa, det dr deras sdsong”. Jag har ju aldrig hort nagot!

Tills en dag dd jag och min sambo skulle besoka en lokal matvarubutik. Vi ndrmade oss parkeringen och tanken
hann passera “oj d’le nan konsert hdr?!”. Nér vi parkerade vibrerade marken. Jag klev ur bilen och
lokaliserade till sist musiken — den kom frdn en bil, ca 15 meter bort, och den var obehagligt hog till och med for
en konsertrutinerad och hérselnedsatt som jag.

Nu har personerna sett till att jag hort deras nédrvaro. De var unmistakably there”.

Bakgrund

Personerna som spelar sa hogt att marken skakar har varit foremél for ett livligt rapporterande
1 bdde media och sociala media. Billarm utldses, boende kan inte sova, personer i ekipagen och
1 dess omgivning I6per en uppenbar risk for horselskador. Man tillkallar polis, men eftersom
lagen inte rdcker till har polisen nistan inga befogenheter att ingripa, och ibland sidnker de
musiken eller aker dérifrdn nér de ser en mélad polisbil. Ofta kommer inte ens polisen dit, deras
resurser racker inte till eller sa maste de aka pad mer akuta drenden. Om man vagar sdger man
sjlv till, ibland sidnker de musiken och beger sig ivédg, ibland hdjer de musiken igen efter ett

tag. De drabbade ir trotta pd att inte kunna sova, och snart hettas det upp till reell konflikt.

I dagsliaget samlas statistik om det har problemet 1 Falu kommun och redovisas regelbundet
mellan kommunpolisen och den lokala brottsforebyggande samordnaren, men det har d&nnu inte
gjorts nagon orsaksanalys och atgirdsforslag till problemet. Det debatteras i hela Sverige om
att de befintliga lagarna ska utvecklas till ett foraransvar for att ge polisen mer befogenheter att
ingripa vid liknande drenden, men utdver att skapa ett nytt brott tycks inte mycket

brottsforebyggande hinda.

Mitt jobb med den hir praktikrapporten blir dirmed att kartligga problemet 1 Falu kommun och
komma med étgardsforslag.

Svea Rikes strategi mot brott idag
I Sverige idag cirkulerar det brottsforebyggande arbetet kring samverkan, och den

kriminologiska rutinaktivitetsteorin som menar att ett brott begéas nér det finns en motiverad

forovare, ett lampligt objekt och en avsaknad av kapabla viktare (Skr.2016/17:126, s. 14). Om



man minskar motivationen att begé brott, gér objekt mer oldmpliga (svaratkomliga), och/eller

okar upptécktsrisken s minskar risken att ett brott begés.

For att minska motivationen till att begd brott anvinder man socialpreventiva atgirder
(Skr.2016/17:126, s.13). Det kan t.ex. handla om moralbildning, vard och stdd, och inblandade
parter kan vara skola, kriminalvard, socialtjénst, psykiatri, en arbetsgivare, en familj eller en

medmaénniska.

For att 6ka uppticktsrisken eller gora objekt oldmpliga anvinder man situationell prevention
(ibid). Som namnet antyder handlar detta om brottets och objektets direkta situation - i tid, rum
och omstindigheter. Atgirder och inblandade parter beror alltsa pa brottets beskaffenhet. Ett
lysande exempel dr Coop 1 Forsbacka som utsattes for ran strax innan stingning och dérefter
valde att locka kunder med “ranarpriser” (pa bl.a. smorgasran) till den sista timmen (Lofving
2020). Pa sé vis okar den naturliga 6vervakningen (kapabla viktare) just den tid d& det forra
ranet skedde. Andra exempel kan vara allt fran att poliser patrullerar efter krogens stdngningstid
(d& manga brott begas), till att flera myndigheter, privatpersoner och foretag informerar om hur
man undviker BankID-bedrégeri, till att den enskilde personen laser sin cykel. Detta visar ocksa

pa hur viktigt det &r med samverkan, att alla medborgare samarbetar mot brottsligheten.

Crime Prevention through Environmental Design (CPTED)
Ett sétt att kontrollera brottslighet dr att avleda den genom miljodesign. Enligt Zahm (2007) pa

POP center kan man gora detta bland annat genom territorialitet - att se till att det &r tydligt vem
som dger platsen, signalera vilka som éger tilltrdde samt vart och hur ldnge det &r tinkt att dessa
personer éger tilltrdde. Platsen ska ocksa vara synlig och upplyst for utomstiende sa att den

som inte dger tilltrdde inte vagar tilltrdda (6ka den upplevda upptécktsrisken).

Dagens (nistan) tillampliga paragrafer
I dagsldget finns frimst tre lagar som néstan finns till hands for polisen att kunna kontrollera

problemet; Forargelsevickande beteende, Ofredande och Trafikférordningen.

Forargelsevickande beteende 16 kap. 16§ BrB sédger: ”den som for oljud pd allmén plats
eller annars offentligen beter sig pé ett sétt som &r dgnat att vicka forargelse hos allménheten,

doms for forargelsevackande beteende till penningboter”.

Ofredande 4 kap. 7§ BrB sédger: ”den som fysiskt antastar ndgon annan eller utsétter nagon
annan for storande kontakter eller annat hinsynslost agerande doms, om girningen &r dgnad att

krianka den utsattes frid pé ett kdnnbart sitt, for ofredande till boter eller fangelse 1 hogst ett ar”.
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Trafikforordningen 4 kap. 8§ sédger: “med ett motordrivet fordon far onddig och storande
korning inte dga rum vid bostadsbebyggelse. Foraren av ett sddant fordon skall 1 §vrigt anpassa

fardvig, hastighet och fardsatt sa att andra inte stors i onddan”.

Forargelsevickande och ofredande gér i dagslidget inte att anvénda eftersom polisen mdste
kunna bevisa vem som hojt musiken i bilen. Det &r i dagsldgen nistan omojligt sé lange ingen
erkdnner. Trafikforordningen ar ocksa svartillimpad eftersom den syftar pa sjidlva kérningen.
Man har darfor velat dndra sa att foraren bar ansvar for volymen, eller att en till paragraf laggs

till 1 trafikforordningen som géller utsdndande av musik.

Aven om dndringar gérs sd kommer dock lagen att kunna kringgas. Det man inte har i atanke
ar att personerna manga ganger star stilla pd en bestimd plats. Om de stér utanfor bilen kan det
bli svart att bevisa vem som stort s& vida inte alla andra personer dr berusade eller minderariga.
En annan poédng ér att ekipagen enligt kommentarer 1 hdndelserapporter ofta sinker musiken
eller lamnar platsen nédr de ser en mélad polisbil. Notera dven att brottsbalkslagarna kraver att
ett beteende var dgnat att kranka eller viacka forargelse. Det kommer fortfarande vara mycket
svirt att bevisa ett uppsdt, speciellt eftersom ekipagen ofta egentligen inte vill stora

(dterkommer till detta senare).

I en hemstillan fran LPO Arvika 2020-02-04 l4ser jag att man, utdver paragrafer, provat ”samtal
med olika parter, event for de bilburna, vigavstingningar”. Enligt pappret ska insatserna ha
varit verkningsldsa, men varken insatserna i sig eller hur man kom fram till dem beskrivs

niarmre an sa.

Problem med att kriminalisera

Den forsta kritiken &r egentligen inte emot kriminaliseringen i sig, utan snarare att man tycks
blint forlita sig pd att paragrafer och poliser ska 16sa problemet. Det kommer komma en tidpunkt
da varken lagstiftning eller polisresurser riacker till. Detta kommer stegra frustrationen
ytterligare hos de drabbade, poliser och alla ddremellan, och pa sikt dventyrar detta Polisens

legitimitet (Gundhus 2016, 5.216-217).

Den andra kritiken ar riktad till kriminaliseringen i sig. Vid forslagen tycks man inte ha hallit
nagon dialog med ekipagen. Som kommer beskrivas mer under avsnittet tidigare forskning ror
det sig inte bara om ett samhéllsproblem, utan d&ven om en kulturyttring och en djupt rotad

hobby. Att kriminalisera nagot sddant dr inte bara oetiskt, konsekvenserna av det dr dven



okédnda. Det enda som &r kint, vilket d&ven det framgar i tidigare forskning ar att starkt motstand

mot fenomenet ofta triggar igdng fenomenet ytterligare.

Sa, risken finns att man forskjuter “allas vart ansvar” till lagstiftares och polisers ansvar, forlitar
sig allt for starkt sig pa paragrafer och glommer att testa andra nya losningar. Men vissa problem

ar mycket lattare att kontrollera som lagliga.

Tidigare forskning
Under sin praktik forra aret kartlade Lina Wilund (2019) problemet med illalatande bilar hos

LPO Mora. Hon tog fram statistik dver problemet, och hon skickade dven ut enkéter till bade
poliser och ”billjudsfolket” for att fa ta del av badas syn pa fenomenet. Denna kartliggning
utvecklades sedermera till att bli hennes examensarbete The crime in “turning a car from a tool
for getting somewhere into a tool for unmistakably being somewhere”. 1 det arbetet gjorde hon
Hot spot-analys dver fenomenet i LPO Mora (Wilund 2020). Foérhandenvarande rapport &r

starkt inspirerad av hennes arbete.

Wilund (2020) ser fenomenet, inspirerad av O’Dell (1997) och Rydberg (2019), som en
rebellisk kulturyttring dér det priméra mélet &r umginge, men dar samkvamet sker 1 bil, mobilt,
till skillnad fran det normativa umgénget som sker i ndgons hem, pé en nattklubb, pa ett café.
Hon éterger dven for Morris (2014, s.335) forskning pad "Boom Cars” i USA, dér billjud anvinds
for att hiivda territorialitet och tillhorighet till kultur, kon och/eller klass. Aven hér kan man se
kulturyttringen som rebellisk. ”"Booming” utdvas enligt forfattaren vanligen av marginaliserade
samhdllsgrupper for att hidvda sin ritt till samhéllet, och de som kdmpar emot fenomenet
anvinder ofta rasprofilerande antaganden och ”’vi mot dom”-retorik (Morris 2014, s.335, 339,
343). Motstandet mot booming” blir alltsa (for forovarna) tatt forknippat med diskriminering.
Detta kommer néstan sjilvklart leda till att “boomingen” forvirras eftersom personerna redan
utovar det p.g.a. upplevd diskriminering. Morris (2014, s.328) bendmner fenomenet

“dialektiskt” - motstédnd leder till att beteendet trappas upp eftersom beteendets virde okar.

I sin rapport fann Wilund (2019, s.33-34) att de flesta (68%) spelar hog musik for att fa en bra
musikupplevelse, 39% gillar nér det later hogt” och 35% gor det ”for feststimningens skull”.
En fjidrdedel gor et for att tivla i billjud. De flesta (74%) prioriterade bra ljud, och en dryg
tredjedel prioriterade att ljudet var hogt.



Vidare uppger 78% att de inte vill stora (17% uppger att de inte bryr sig om de stor), men likval
tror 70% att deras musik kan stora. Av dem som inte vill stora dr det endast 16% som tror sig
inte stora. Detta kan hdanga ithop med att 66% upplever att de inte har tillgang till ndgon bra plats
att spela pa, samtidigt som ca hélften av dem som /har det uppgav “stérningsfria platser” som
manga ganger de facto dr storiga platser (Wilund 2019, s.36-38). Det verkar alltsd finnas en
vilja att inte stora, men inte tillrdckligt stark for att dverge sitt sétt att umgas 1 brist pa lampliga

platser, och samtidigt en viss ovetskap om hur hogt de egentligen spelar.

Resultaten av Wilunds (2020, s.40) hot spot-analys visade gemensamma egenskaper som verkar
gora platserna mer attraktiva for ekipagen. Likheterna &r att de ofta &r anonyma’ i bemirkelsen
att de foretag som oftast dger platserna har stingt nattetid och att omrddet omkring inte tydligt
signalerar ’bostadsomrade’. Platserna ligger intill och har god insyn frdn motorvigar och
genomfartsleder, och de har bra parkeringsmojligheter och nira till bensinstation. Utifrdn
resultaten i rapporten (Wilund 2019) dr anonymiteten positiv eftersom de flesta personerna,
trots att de vet att de kanske stor, egentligen inte vill stora med sin musik. God insyn fran
motorvag ir positivt eftersom man kan se om andra ekipage stér dir och saledes om det dr ett
“hangstélle’. Vidare noterar Wilund (2019, s.8; 2020, s.18) att problemen dr mest prevalent natt
mot helgdag och under drets varmare manader, men éven att problemen forflyttar sig i samband

med stora bilevents.

Ockelboperspektivet
Ej ovéntat &r EPA- och A-traktorer och bilar ett stort intresse dven 1 Ockelbo, och d@ven har har

konflikter uppstatt mellan ekipage och residens.

P& Preem ser man dock deras nirvaro som en trygghet eftersom det badde kan stdvja brottslighet
och vara till hjilp 1 brottsutredning i och med deras mojlighet att kunna observera hdandelser nér
de flesta andra & hemma (Westberg 2020). I ett samtal Preems dgare Sofia Halén ndmner hon
dven att personerna assisterat andra medborgare nér hjélp behdvts med bilen, vilket egentligen
inte dr konstigt eftersom de dlskar att mecka. Enligt Halén &r det tack vare den goda kontakten

hon etablerat med forarna som de visar sddant ansvarstagande.

Det talas dven i Westbergs (2020) artikel om bristen pa tillgang till bra platser att kunna traffas
pa utan att stora. Man talar om ett gammalt garage i1 termer av en form av

ungdomsgérdsverksamhet och tror att man hade haft béttre koll p4 ungdomarna om det fanns



en sadan fast plats for dem att umgas pa. Forr hade garaget 6ppet for allménheten, men det har

stangts sedan garaget sélts.

Man har alltsa lite annorlunda syn pa problematiken i Ockelbo. Istéllet for att lagfora och stoppa
tycks man ha erkédnt fenomenet som hobby och velat kontrollera, froda och utveckla det som
sadan. Exempelvis anordnade kommunen tillsammans med invanare, polis, skola, socialtjanst
och fritidsenhet ett mote 1 juni 2020 (Hugosson 2020). Métet var som en form av medling pa
gruppniva, dér alla invénare skulle fa delge sina perspektiv pa fenomenet. Nagot som lyfts upp
ar att vuxenndrvaron &r vildigt 14g, och t.om. de unga 6nskar att deras fordldrar hade visat mer

intresse genom att t.ex. besoka dem och pé s vis dven fi mer insyn.

I samtalet med Halén ndmns dven att hon tillsammans med ungdomarna startat Oboomeet som
skulle gé av premiérstapeln 2020 men blev uppskjutet p.g.a. Corona. Tanken med Obomeet dr

att det ska bli en Epa-traff med utstéllning, cruising och musikevent.

Tillvagagangssatt

Jag har anvént mig av hindelserapporter ur STORM-systemet som jag fatt skickade till mig
frdn RLC. Fréan dessa har jag sallat ut rapporter som uppenbart handlat om fest i ldgenhetshus
o.dyl. och sedan kodat in data bestdende av plats, datum for samtal, tid for samtal, kod, och
avslutningskod i Excel. Om inringare uppger vilken tid musiken startade har jag skrivit det i en
kommentar men behéllit tidpunkten for inkommande samtal. Jag kodade in samtliga rapporter,
alltsa d&ven om flera rapporter rorde samma incident. Stod det 1 rapporten att fler samtal kommit

in kodade jag dven in dem separat med deras tid for inkommande samtal.

Sedermera upprittade jag ett till dokument dir jag raderade alla uppenbara dubbletter fran det

forra dokumentet, for att fa en helhetsbild 6ver Adndelser istillet for samtal.

Jag har dven besokt tva platser. Galgberget besokte jag for att forstd vilka platser som skulle
kunna vara aktuella eftersom utpekade platser var mycket vaga. Dessvérre kunde jag inte heller

med besoket lokalisera de utsatta platserna.

Den andra platsen jag besokte var Bjursés. Syftet var ocksa hér att forstd platsen béttre eftersom
jag aldrig varit 1 Bjurséds. Pa plats visade det sig ocksé att jag skulle samtala med 2 trevliga

personer och ldra mig lite mer om dmnet.



Négot att ha 1 atanke ar att det finns ett stort morkertal eftersom stérandet ibland inte anmals.
Resultatet i rapporten ddrmed inte dr representativt for hur ofta folk spelar stérande musik fran
bilen. Eftersom dubbletterna &r bortsdllade forsvinner ocksd exakta antalet anmilare som
faktiskt ringt in. Tidpunkten for den hdga musiken dr ocksa aningen missvisande dels eftersom
det kan ta ett tag innan personerna ringer in, dels eftersom vissa tidpunkter for samtal forsvinner
nér dubbletterna rensas bort. Den hér datan representerar saledes Adndelser istillet for samtal,

och tidpunkt for inkommande samtal istillet for vilka tider ekipagen stéller sig och spelar musik.



Resultat

Trender i hur hindelserna fordelas éver timmar

Det hir diagrammet visar ungefér under vilka timmar pé dygnet ekipagen dr som mest aktiva.
Jag har omvandlat alla tider till ndrmsta 10 minuter, och infor diagrammet har jag sedan rdknat
ut hur manga samtal som kom in den angivna timmen. Om ett samtal kom in 22:50 rdknas det
saledes till 22:00 dven om det dr ndrmare 23:00 i tid. Troligtvis &r bendgenheten att ringa
ledningscentralen aningen mindre under dagen, men det bor inte paverka siffrorna ndmnvért

med tanke pa att de spelar s& marken skakar.

Handelser fordelat pa timmar
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(av totalt 102 héndelser)

Tydligt ar att de d4r som mest aktiva under nattetid. Lika ménga hédndelser har skett timme 23

som timme 02 (17 st.). Mellan 04-20 har endast 14 hindelser skett.

Fordelning over veckodagar
Hér kan man se hiandelsernas spridning 6ver veckodagar. Bra att ha i1 atanke é&r att detta diagram

inte visar natt mot helgdag eller natt mot vardag.



spridning 6ver veckodagar
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(av totalt 102 hindelser)
84% av alla hidndelser sker mellan fre-son. Bortrdknat klimdagar dr 6 vardagar natt mot réda

dagar; 2 onsdagar och en méndag, tisdag, torsdag och fredag. 7 handelser har skett pd en fredag

morgon och 3 pé en sondagkvill. Utifran detta sker 80% av hdndelserna natt mot helgdag.

Spridning 6ver manader

Handelser per manad
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(av totalt 102 handelser)

Var- och sommarmanaderna 33 héndelser vardera, vintern har 27 och hdsten enbart 10. Hur
dessa resultat paverkats av viruset dr oklart, antingen kan viruset minska sammankomsterna

eller sé kan det 6ka behovet av umgénge och i1 synnerhet umgénge utanfor offentliga lokaler.
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Geografisk fordelning av hiindelser pa stads/kommundelar

Nedan visas den geografiska fordelningen av héndelserna. Om férgerna ar svara att avskilja
frdn varandra ligger namnen i ordning i listan. Obs att den hir inte visar var i omriadena
hindelserna utspelar sig, och i vissa fall har jag delat in centrala platser 1 biplatser. T.ex. tillhor

Holmtorget omradet Gruvan, eftersom Holmtorget-Gruvan ar ett populért strak att dka.

fordelning pa stads/kommundelar Bjursas
Bojsenburg
* Centrum
Galgberget
» B Gruvan
B Grycksho
o W Hosjo
m Halsinggarden
% M Korsnas
m Kvarnberget
20 Lugnet
B Regementet/Majoren
10 H Norslund
| Slatta
0 L .éﬁii - ééé W Svardsjo
1

(av 102 héndelser)

En av hdndelserna i Faluns centrala stadsrum é&r felkategoriserad (hor egentligen till Gruvan) s
49 av héndelserna sker i Faluns centrala stadsrum. Hir sker den stora majoriteten, hela 37
héndelser, pé parkeringsplatsen utanfor Max Hamburgerrestaurang. Jag har vidare delat in Max,
Magasinet och Circle K i samma plats eftersom de ligger tétt inpa varandra. Omradet dr 1 arbetet
dopt till Maxinet (efter en operators felskrivning) eftersom namnet ringar in omradet bra.

Sammanlagt har denna plats 43 hindelser.

Platsen med nést hogsta antalet hdndelser dr Bjursas med 10 hindelser. Hir finns 6 héndelser
som inte gick att knyta till en specifik plats, och resterande 4 har skett pa busshéllplatsen
Korsvégen. Jag har & andra kallor fatt hora att Korsvégen ér platsen med flest problem, sé det

ar dar fokus kommer ligga.

Nist pa tur ligger Regementet/Majoren med 7 héndelser. Det hér innefattar handelsomradet
med McDonalds och Ica Maxi, och kopomréddet Majoren strax intill. 3 hdndelser hor till Ica

Maxi, 2 till Majoren, och 2 till McDonalds.

11



Inrdknat héndelsen som felkategoriserats har Gruvomrddet 7 héndelser. Hit rdknas
Gruvrondellen, ST1, samt Holmtorget. 4 héndelser har gatt direkt till Gruvomradet, 2 till

Holmtorget, och en sista till strdket mellan dessa platser.

I 6vrigt ska ndmnas att Galgberget uppgetts ha aterkommande problem, men eftersom platserna

aldrig lokaliserades dgnas omradet ingen analys i det hér arbetet.

Geografisk placering av hiandelser
Bilden nedan visar en helhet 6ver var problemen finns. Jag har plockat bort enskilda sma gator

som jag inte kunnat koppla en specifik plats till for risken att inringaren uppgett sin egen gata.

- Rod markering betyder att platsen fétt in mer dn 1 samtal eller uppgett att problemet ar
aterkommande.

- Vit markering betyder att dessa platser enbart fétt in ett samtal och inte uppgett att problemet
ar aterkommande.

- Bl& markering betyder att jag inte kunnat identifiera en specifik plats. Detta giller
’skogsdungar” pa Galgberget, parkeringar langs Tingsgatan (gulmarkerad). Det géller d&ven for
en skogsdunge lings RV69 och en en park i ndrheten av stationen 1 Grycksbo.

- Orange linje markerar RV69 och fuscia markerar E16.
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Niéstan alla platser foljer motorvigar. Det som ligger 1 mitten av Falun dr Holmtorget (som hor
till straket Gruvan-Holmtorget via Gruvgatan) och Maxinet. Fran Maxinet gar Korsndsvigen

som sedan gar forbi Volvo for att till sist korsa E16.

Ett besok i Bjursas
Vid mitt besok 1 Bjursas motte jag tva personer (vid separata tidpunkter) som jag samtalade
med angdende det hir problemet. Ingen av dem hade sjélva storts eller upplevde det som ett

problem, men bada kinde till fenomenet. Mannen hade en bekant som umgicks i kretsarna.

Béda delade uppfattning att det rorde sig om framfor allt ungdomar och unga vuxna. Mannen
var overtygad om att det ofta var samma personer som brukade spela hog musik varje géng.
Vid négot tillfdlle hade han pratat med sin bekanta om att prova ett annat stille eftersom de stor
s mycket vid Korsvidgen. Ekipagen hittade ett tomt omréde eller skogsdunge, men dven dér

hade de stort. Just hér tycks alltsd ekipagen inte vilja stora.

Bada personerna tycktes dock uppleva reaktionerna pa musiken som ett problem. Just i Bjursas
har situationen uppblossat i konflikt. Fenomenet med hogljudda bilar ska inte vara nagot nytt,
utan dr ndgot som har pagétt i 'manga ar’. Hur ménga ér fortédljdes dock inte, och det 4r mdjligt

att effekterna at musiken forvarrats péd senare tid om musikanldggningarna utvecklats.
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Analys - i tid

Analys mot bussar

Eftersom jag vet att det forekommer att personer i olika sociala medier annonserar sig som
privata chaufforer nattetid pa helger har jag dgnat bussarna en liten analys. Skjuts av en
privatperson kan vara ett alternativ om bussen inte gar alls, om den inte gar hela vigen hem sa

man far ga en bit (i synnerhet om biten kdnns otrygg), eller om det r billigare &n buss eller taxi.

De flesta stadsbussarna har en sista tur strax efter 02 natt mot helgdag forutom 154
(Regementet-Knutpunkten-Ornéds-Borldange), 152  (Hosjo-Knutpunkten-Skraddarbacken-
Borlidnge centrum) ochl51 (Bojsenburg-Kvarnsveden-Borlédnge centrum). 2 bussar gar men
hoppar 6ver héallplatser; 153 (stannar endast vid Knutpunkten, SSAB och Borlidnge centrum)
och 12 (hoppar 6ver Manhem, Histberg och Lugnet). Omraden som inte trafikeras sent ar t.ex.
Stenniset, Bergsgirden, Hokviken, Nya Killviken och Ostra Frimby. Mot nirmaste zon
(Borlidnge, Svirdsjo, Bjursés) finns en tur strax efter 02 for alla utom Vika. Detta sdger dock
inget om hur ovriga bussar gir inom dessa zoner for personer som bor ldngt frén stadsbussen.

Om man behover byta till landsbygdbuss ér det séllan nagon gér sé sent.

Alla personer over 20 betalar samma pris for en enkelbiljett. Inom en zon, alltsd inom Falun,
kostar en enkelbiljett 23kr for skolungdom och 29 f6r ungdom och vuxen. For 2 zoner kostar

en biljett 34 kr for skolungdom och 46 kr for ungdom och vuxen.

Skolungdom som bor mer &n 6km fran skolan far ett resekort som géller for 2 resor per skoldag.
Om personen vill resa utanfor tiderna maste hen kopa enkelbiljett eller periodkort. Ett sddant
kostar 364kr, eller 331 kr inom zon 1, for personer upp till 19 &r. Studenter 6ver 26 betalar
samma pris som personer mellan 20-25. For dessa kostar periodkortet frdn 331 kr inom zon 1

upp till 1019 kr (hela lénet). For 26+ kostar kortet fran 546 for zon 1, upp till 1575 (hela lénet).

Ar du mellan 20-25 och bor i t.ex. Grycksbo betalar du siledes 634kr/ménad eller 46kr

enkelbiljett for en resa som berdknas ta ca 15 min.

Analys mot nattlivet
Faluns krogar har 6ppet till senast 02 pa helger, och det forekommer &ven krogar som har 6ppet
till 02 pa vardagar. Min personliga gissning &r att man gér ut runt 22-02, pa en hoft. Kom ihag

hir att 01 avser 01:00-01:59, alltsé hela timmen fram till stingning.

14



Som ndmnts tidigare ar de flesta samtalen koncentrerade till helger och nitter. Timmarna med
de absolut flesta hdandelserna ar 23-03. Héndelserna 6kar timme 21 for att sedan drastiskt avta
02 (fran 17 hindelser 02 till 9 hindelser 03), och med en liten nedgédng 00-01. Att hidndelserna

gar ner lite under 00-01 kan tyda pa att krogen paverkar nagot.

Mellan timme 20-01 sker 50 hiandelser. Endast 3 av dessa sker efter 01:30, alltsa strax innan
krogens stingningstid. Timme 02-04 har 30 hédndelser, alltsd 20 mindre @n nér krogen hade
oppet. Eftersom héndelserna avtar efter stingning tyder detta pa att nattlivet inte paverkar
resultatet ndamnvért. Hirmed bor man ockséd kunna stryka bussar som avgdrande. Troligen ér

ekipagen ute av en annan anledning &n just att skjutsa till/frén krogen.

Analys mot kommunala skolors lov

For att se om skolan kan paverka ekipagens korning har jag jamfort resultaten med kommunala
skolornas lov. 45 av 102 hindelser intrdffade pa lovdagar (ingen héndelse under hostlovet). Det
ar ca 44% och inte sérskilt talande for att just loven skulle paverka. Det blir speciellt
missvisande eftersom sommarlovet stracker sig 6ver 10 veckor, motsvarande 2,5 semestrar.
Plockar man bort juni-juli-augusti infaller 22 av 70 (31%) héndelser pa jul- sport- och pésklov.
Eftersom loven innefattar stora helgdagar, som ofta innebdr mycket fest for bade studenter och

icke-studenter, pekar inte heller detta pa att lovdagar paverkar ekipagen nimnvirt.

20 av 102 (20%) héndelser sker pd en vardag eller natt/kvéll mot vardag. Kom ihdg att
klamdagar rdknas som vanliga dagar. Av dessa sker drygt hilften (11st) under skolans lovdagar.
Vardagar utgor ca 24% av alla hindelser som sker under medan de 9 vardagar som intréaffar
utanfor loven utgdr ca 16% av de 57 dagar som inte ingér i skolloven. Rédknar man bort
sommarménaderna dven hér utgdr 2 av 22 hdndelser vardagar under lov och 6 av 48 hiandelser

vardagar utanfor lov. Det ar alltsa ganska jamnt fordelat.

Eftersom inte mycket pekar pa att lovdagar skulle paverka ekipagen, men att vissa hdndelser 1
samtal pekas direkt pd ungdomsfester och studentfirande, kan man sdga att skolloven kan

paverka nigot, men inte verkar vara nagon stor faktor.

Analys - i tid och rum

Analys av Centrum

Det omrade som har i sdrklass flest hindelser 4r Maxinet, med 43 hindelser.
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Den mest hiandelserika platsen 4r Max som har hela 37 av centrala Faluns hiandelser. Detta &r
dven den plats som fétt Gverldgset flest samtal (63st). Magasinet har 2 héndelser och Circle K
4 st. Magasinet och Max ligger sa tétt inpd varandra att det &r mojligt att inringare uppgett det
ena namnet framfor det andra i vissa fall. Mellan dessa platser har vi huvudled Korsnédsvégen,

som vetter in mot huvudled Regementsvégen och Circle K.

d‘!"""' —

_CIRCLETK *
¢ ) (huvudled Regementsvigen)

Gz
F,

OBS att huvudleden heter Korsndsvigen och inget annat.

P4 bilden far man en battre inblick i hur bra Circle K syns fran Korsndsvigen och hur
sammankopplade Max och Magasinets parkeringar dr. Max parkering har fler platser dn
magasinet och Circle K. Trottoarer och vigkanter forsvarar att kunna kora direkt 6ver mellan
Max och Magasinets parkeringar, men omradet ar véldigt platt och litt att se utifrdn. Circle K
ar beldgen uppe pa en kulle och darfor relativt skymd om man aker pad Korsnésvégen Osterut,

men den dr mycket synlig fran Korsnédsvégen in mot centrum och huvudleden Regementsvigen.

Bostadsomradet som syns bakom rondellen ér dolt av skog frén Circkle K. Fran Max har det
ett stort rott staket (samma farg som ldgenhetshusen) framfér som skymmer innegarden och
anonymiserar ligenhetshusen. Detta dr formodligen ocksé podngen eftersom det kan skapa en
kéinsla av territorialitet och minska risken for brottslighet. I det hir fallet kan det dock istéllet
orsaka att man anonymiserar bostadsomradet sa ekipage inte forstar hur mycket de stor. Nagot
mer som kan minska omradets image som 'bostdder’ dr att det i1 kdllaren i ett av husen haller till
ett foretag, vilket ar valdigt tydligt utifrdn. Av Ovriga tydligt synliga bostadshus &r troligen
Trotzgatan 1 det ndrmaste, som ligger ca 450-500 m bort (fagelvdgen). Ur ett perspektiv dr
Ovriga synliga bostidder avldgsna, men ndgot man troligen inte har i dtanke &r att den otroligt

Oppna miljon underlittar for musiken att fardas véldigt langt.
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Analys utifran oppettider

Héndelserna pa Maxinet sker generellt 23-03 (36st).

Flest hiandelser har timme 01, som har 9 hdndelser. 23 och 02 har 8 hindelser vardera. 00 har 7
hiandelser, 03 har 6st och 22 har 2st hiandelser. Sedermera har 04, 06 och 21 1 hiandelse vardera.

5 av 43 héndelser har skett natt mot vardag. 1 av dessa hirleds till studentfirande och 2 till en
cruising som egentligen var instilld. En héndelse skedde en fredagsmorgon dagen efter Kristi

Himmelstérd vilket innebér att den dagen kan var en kldmdag for manga.

Circle K har 6ppet 24/7, vilket de inte &r ensamma om, sé deras Oppettider gar inte att analysera
efter. Google-soker man pa foretag sa kan Google (oftast) visa foretagets aktivitet under de
olika timmarna pa dygnen. Enligt den funktionen har Circle K vanligtvis mycket nattaktivitet,
vilket dr ovanligt jdmfort med de andra mackarna 1 det hir arbetet. Deras generella absoluta
aktivitetstopp brukar t.om. nds pa onsdagnitter. Aven pa fredag- och l6rdagnitter brukar

aktiviteten vara ratt hog.

Max anpassar sina oppettider efter nattlivet och har 6ppet 10-01 samtliga dagar utom 16rdag-

och sondagmorgnar, da de stinger 04. Vid evenemang kan de ocksé forldnga dppettiden.

Av 43 hindelser har enbart 4 kommit in efter Max stdngt. 1 av dem kom till Circle K den sista
juli k1.06:30. De 6vriga 3 hiandelserna kommer frdn Max parkering. 2 av dem kom in snart efter
Max sténgt, och den sista kom in 01:50. Den sistndmnda hidndelsen dr den som &r kopplad till

studentfirande, och i1 det samtalet uppges att musiken spelat sedan 12-slaget.

27 av 43 hindelser har skett mellan 21-01, néir krogarna har dppet. Endast 3 av dessa har hédnt
efter 01:30. Det ir alltsd 16 héndelser som skett mellan 02-04 och 06. Detta pekar pa att
personerna sannolikt anpassar sig mer efter Max Oppettider dn krogarnas stdngningstid. I hela
centrum har 21 hindelser skett mellan 02-04, och eftersom 16 av dem skett pd Maxinet (14

direkt hos Max och en hos Magasinet) talar det for att Max har stor attraktionskraft.

Mycket tyder alltséd pd att ekipagen anpassar sig efter Max Oppettider, och inget alls efter
krogens Oppettider. Att s manga hdndelser kommer in under Max Oppettid dr unikt eftersom,
som ska framga, de flesta andra foretag har stingt nér deras parkeringsplatser nyttjas. Ekipagen

tycks alltsa inte bara vara ddr for att nyttja parkeringen utan dven vara dér som géster.
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Analys av Bjursas

Manga héndelser var svara att kartldgga eftersom det i 5 fall inte forekommer exakta gator eller
adresser. | 4 fall namns Korsvégen, vilken ocksa ar den plats jag av flera killor fatt till mig ska
vara den mest problematiska. I 1 av samtalen nimns en gata som ligger mycket ndra Korsvagen,
ar relativt smal och inte har nigra infarter forutom till gardar. Troligtvis kommer musiken fran
Korsvégen och inringaren uppger sin egen gata varpa operatoren tolkar det som att musiken
kommer darifrdn. Korsvédgen kan vara svar att hitta 1 geografiska system om man inte vet att

det ar en busshéllplats, eftersom det inte finns nagon gata i narheten som heter Korsvigen.

Korsvédgen verkar vara en form av reseknutpunkt dir man kan byta buss for resa till t.ex.
Sagmyra eller Grycksbo. Det dr en stor asfalterad plan med sittbankar & sddra sidan, skogsdunge
a vistra sidan, ett plank som avgrinsar fran bostadsomrade & norra sidan, och Bjursasvégen a
Ostra sidan. Bjursdsvidgen korsar RV69 vist om Korsviagen. P4 andra sidan Bjursasvigen finns

en Frendo-mack med tillhorande tankstation.

Den innersta delen av asfaltsplanen utgors av en parkering och en atervinningsstation. Mot
busshallplatsen &dr parkeringen avgriansad med ett 14gt jarnstaket. Busshéllplatsen &dr ovalt
formad for bésta framkomlighet. Lings med jarnstaketet finns 4 busskurer, och i mitten av

2

planen finns ytterligare hallplatser som stér pa en oval ’trottoar’.
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Som sidkert noterats dr det svart att beskriva hallplatsen 1 ord. Min teori &r dock att sjélva

parkeringen dr den mest anvidnda platsen pad omrddet. Det baserar jag pa att majoriteten av
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bilarna pa parkeringen var A-traktorer (mitt pa dagen), samt pa konditionen pa sittbidnkarna pa
sidan av planen. Tre av binkarna dr pd bussdepéns sida av jarnstaketet och samtliga var normalt

slitna. Den pd parkeringens sida av jérnstaketet var mycket illa d&tgdngen och hade massvis med

fimpar, snusar och annat skrdp nedanfor.
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Skrépet ér fordelat till sittbdnken mot parkeringen. Tobaksrester och lite annat.

Eftersom ekipagen ménga ganger uppehéller sig dér nédr bussarna fortfarande gir frén
hallplatsen lar det &ven vara mest bekvamt att std pa parkeringen for att slippa flytta varje gang

en buss anlinder.

Parkeringen dr allmén, 6ppen, och anonym. Jag som besokare lyckades aldrig klura ut om den
horde till busshallplatsen, atervinningen eller nagot helt annat. Nar besokare kom till
atervinningen verkade det allmént vedertaget att man stéllde sig framfor atervinningen och inte
ens akte in pad parkeringen, sd den sdg inte ut att tillhdra &tervinningen. Det fanns ingen
parkeringsautomat och ingen av bilarna hade parkeringsskiva. Det stora roda staketet och

skogsdungen anonymiserade ytterligare genom att bostadsomradena bakom inte syntes.

Skogen runtom och héllplatserna skymmer nagot om man kommer norrifrén pd RV69, men det
ar tillrackligt glest for att slappa igenom billyktor. Platsen dr dessutom upplyst. Kommer man

Osterifrdn pa Bjursasvégen &r insynen vildigt bra.
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Analys utifran oppettider

Tider for hindelser i Bjursas dr mycket jamnt fordelade, d& 20, 21, 23 och 02 har 2 hindelser
vardera. En av hindelserna k1.20 dgde rum 20:50, vilket 1dgger lite mer tyngd pa 21. Fredagar
ar oftast forekommande med 5 héndelser, men av hiandelserna ringdes in en tidig fredagmorgon.
4 handelser har dgt rum pa en lordag, och 1 samtal pd en onsdag (nyarsdagen, helgdag). Det

mesta tycks alltsd vara fokuserat till natt mot helgdag.

Eftersom det finns sa fa tider att forhalla sig till dr det svért att gora en grundlig analys. Vid en
jamforelse med bussarnas sista och forsta avgangar verkar det inte alls styra vilka tider ekipagen

véljer att std dér. Vid 3 av 7 tillfdllen har samtal ringts in efter sista bussen gatt.

Frendo stinger 22 mandag-torsdag och 00 fredag och 16rdag, och tankstationen utanfor &r
tillgénglig dygnet runt. 3 hindelser har ringts in efter Frendos stdngningstid, samtliga 1dngt efter
stingning. Detta gor att resultaten mer liknar Wilunds (2020, s.40) &n analysen vid Max;
Formodligen ar parkeringens insyn och anonymitet det som gor platsen attraktiv, medan

tillgdngen till Frendo kan fungera som ett plus men inte ett krav.

Analys av Gruvan
Som ndmns ovan har Gruvan 7 samtal fordelade pa Stl (2), Gruvan (1), Holmtorget (2),
rondellen (1) och korstraket (Gruvgatan) (1). 2 av samtalen har skett pa natt mot vardag, en

méndag och den andra dagen var den onsdagen dé den tidigare ndmnda cruisingen dgde rum.

Gruvrondellen dr vildigt vl placerad eftersom den ligger langs E16 och ldngs med Gruvgatan
som gar direkt till Holmtorget och centralaste Falun. Norr om rondellen ligger Stl och Stora
Coop pa samma asfalterade omrade och till hoger om dessa en stor nybyggd skatepark. Stls in-
och utfart dr direkt sammanlédnkad med rondellen. Vist om rondellen ligger Gruvan, frén vilken
Gruvgatan fortsétter Osterut till Knutpunkten. I nordvést- och sydlig riktning korsas gruvan av

E16. Sydost om rondellen finns bostadsomrade Elsborg som inte gar att nd frdn Gruvrondellen.

Langs Gruvgatan mots man av ytterligare 2 rondeller innan man nér vart sista stopp Holmtorget.
Den forsta rondellen ligger i mitten av platserna och har en OKQS8. Efter denna rondell borjar
fler och fler foretag, som restauranger och butiker, synas. Nér man sedan stannar pa Holmtorget
har man en enorm parkering och Knutpunkten till hoger, Ahlénshuset rakt fram och gallerior

till vanster.
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Skateparken &r véldigt 14tt att tilltrdda men verkar vara byggd for att omdjligen att nds med bil,
vilket &r positivt pd manga plan. Parkeringen till skateparken ar beldgen péd Stl. Frn Stl kan
man heller inte 4ka in pA Konsums parkering. Aven det ér positivt eftersom Coops parkering ir

en riskgrupp med sin stora parkering.

Aven Gruvan har vildigt bra parkeringsméjligheter, men ir inte sérskilt synlig utifran. Det finns
en vdg in som &r relativt anonym, med enbart en informationsskylt som visar att man dker in pa
Gruvomrédet. En bit in finns dock en form av energianldggning som visar att den bevakas av
Securitas. Den andra infarten, i anslutning till rondellen, &r infe anonym da den har en stor

inkorsportal som tydligt visar att det &r Gruvan man tilltrader.

Fran OKQS8 har inte kommit in nadgra samtal. Troligen beror det pa att ST1 helt enkelt ar battre
beldgen med insyn fran de som kommer bade fran Gruvgatan och E16. OKQ8 ligger d&ven mer
tatt inpd bostider vilket kan avskréicka ytterligare, och eftersom OKQS dven har en mack visar

de mer territorialitet 4n ST1.

Analys utifran oppettider
Varje hindelse har en egen timme pé dygnet, alltsa &r ingen timme aterkommande. De stracker
sig fran 21-01 samt 03 och 18. Héndelsen kl. 03 &dgde rum pé en sondag pad ST1 och hindelsen

kl. 18 d4gde rum pa en mandag pd Holmtorget.

ST1 har 6ppet dygnet runt och Coop kl.07-22 varje dag. Som nédmnts tidigare stinger det mesta
av Faluns butiker kl.19 pa vardagar och 16 pa helger, och krogarna kl. 02. Eftersom de flesta
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handelser dgt rum efter butikerna stdngt dr det mer troligt att man forhaller sig till tomma
parkeringsplatser och nattlivet &n vid t.ex. Max. Det som dr uppseendevickande &dr dock att
inget samtal kommer in i samband med att krogarna stinger. Troligtvis haller dessa personer

till ndgon annanstans (kanske Max?) direkt efter krogarna stings.

Analys av Regementet/Majoren
Hit har 2 héndelser kommit till Majoren och 5 samtal till Regementet (3 till maxi, 2 till
McDonalds).

Majoren och det jag kallar Regementet dr 2 kdpcenter lings E16 Osterut, strax efter Lugnet.
McDonalds delar inte parkering med Regementet men ligger intill. Majoren ligger pa
Plutonsvégen en liten bit syddst ut. Langs E16 i mitten av kdpcentren finns en rondell som leder

in till en OKQ8 och ett stort bilhandlaromrade med verkstad, bilprovning m.m.

Som framgar av bilden finns ménga parkeringsplatser med mycket asfalterad yta och god insyn

frdn E16 att hélla till pa. Det finns &ven manga olika infartsvigar till Regementet. Det gér dock
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inte att tilltrdda Plantagens parkering direkt frdin McDonalds med bil. Handelsomréddena nés

fran E16 via Regementsvégen eller rondellen in till Plutonsvagen

Nér man aker 1 omradet, och i synnerhet ndr man star pa parkeringarna, fir man kénslan av att
man &dr i ett industri/handelsomrdde mycket avldgset fran bostadsomradden. Stdr man pa
Majorens parkering dr man i sjdlva verket en skogsdunge fran bostadsomradet Norslund och

gatan Gammelviigen, men det doljs av varuhuset med Swedol, Rusta och OoB.

Analys utifran oppettider

Tider for hiandelser i det hdar omréadet ar relativt spridda och forekommer 20, 23 och 01-04. 02
forekommer i 2 fall och resterade forekommer 1 gang var. De allra senaste hindelserna har skett
pa ’Ica Maxi’ (04:00) och McDonalds (03:10). I samtalet om ’Ica Maxi’ framkom att ekipagen
spelat 1 ca 30 min innan personen ringde in. 3 av hédndelserna har skett pa fredagar, 3 pa
sondagar och 1 pa tisdag (julafton). 2 av fredagshandelserna var pa fredag morgon, varav en

var pa midsommarafton. 1 samtal har alltsd kommit in natt mot vardag.

Ica Maxi och McDonalds ér de foretag som har dppet langst 1 omradet, forutom OKQS8 som har
oppet dygnet runt. Ica Maxi har 6ppet 07-23, varuhandeln med generdsast 6ppettider 1 Falun,

och McDonalds 07-00. Den sista butiken pa Majoren stédnger 18 pé helger och 20 pé vardagar.

5 av 7 héndelser har varit efter midnatt, nér parkeringsplatserna &r tomma pa kunder. En
hindelse utanfér midnatt var pé julafton hos McDonalds, nédr de hade stdngt. Den andra var hos

Ica Maxi k1.21:50, en timme innan stdngning. Detta dr den enda hindelsen dér ett foretag hade

Oppet

Hit verkar ekipagen soka sig efter butikerna stdngt. Den stora lockelsen tycks vara laget efter

E16 med néra till centrum och bra insyn.

Slutligen - Analys i rum

Maxinet, och i synnerhet Max, sticker ut i arbetet genom att ha dverldgset flest hdndelser och
samtal, inte ligga intill en riksvidg och dessutom inte tillhora ett stingt foretag. Troligen soker
sig ekipagen hit som kunder eftersom de anpassar sig efter Max generdsa Oppettider. Trots att
de inte ligger ldngs en riksvég ligger de dven lagligt till. Mellan Majoren och Holmtorget via

Regementsviagen och Korsnisvigen (som f.6. mdter E16 Osterut) ligger Max precis i mitten.
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Den enda platsen som har ndgot begrénsad insyn dr Korsvégen, vars parkering dven &r rétt liten.
Korsvigen tycks dock vara ett etablerat hangstdlle och har ménga andra bekviamligheter, som
sittbdnkar och mycket néra till huvudleder. Mgjligen behovs inte extremt bra insyn for ett sd

viletablerat hiangstélle 1 en tétort dir de flesta verkar kéinna varandra.

Det enda stdllet dar bostadsomrdden syns véldigt tydligt &r Gruvan, men Gruvan lockar istéllet

med bra omstidndigheter som mack, E16 och Gruvgatan samt bra insyn.

Genomgéende har alltsa alla platser gemensamt att de ligger centralt, lings en motorvig och
ofta ddr motorvigen mdts av andra végar. Platserna har stora vil synliga asfalterade ytor med
god anonymitet 1 avseendet att platserna signalerar vara for allméant bruk, och relativt anonyma

1 avseendet att bostéder i1 nérheten inte signalerar bostider, eller ligger dolda eller 1angt bort.

Jamfor man med det stora shopping- och meck- centret pd Timmervégen bor detta ocksa vara
attraktivt. Det har ST1, bra insyn fran E16 och stora asfalterade ytor, men ar svarare att na fran
E16 (kommer man vésterifrdn har man redan passerat infarten nir man ser om platsen &r
befolkad). Man nér platsen via en rondell, men vdgen som méter E16 gér inte in mot centrum

utan titbebyggda bostadsomraden.

Forslag till handlingsalternativ

1. Utveckla lagstiftningen?

Om lagstiftningen ska utvecklas maste man komma ihdg att det rér sig om en hobby som
bevisats forviarras som problem ju storre motstandskraften dr, och att den storsta respekten
vunnits genom lagaffektivt bemotande. Man méste ocksa komma ihég att det ibland ror sig om
mycket unga ménniskor, ett klientel Sverige annars giarna undviker att straffa idag. En lagforing
kan fi oerhorda konsekvenser med prick i registret, skulder och svart att fa jobb. Att lagstifta
problemet kommer heller inte minska antalet samtal till RLC, eller ge polisen mer resurser,
snarare tvartom. Lagstiftningen bor darfor ses som en sista utvdg, ndr det inkluderande,

samarbetsenliga och preventiva arbetet har misslyckats.

2. platsbestamda atgarder
De specifika foretag vars parkeringsplatser nyttjas kan ta hjélp av resultaten i denna rapport och
Wilund (2020), och t.ex. stadsplanerare, polisen eller kommunen, for att utforma platserna och

handskas med problemen.
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Exempelvis Max: skulle kunna havda sitt territorium genom att locka ut kunder pé
uteserveringen, gora uteserveringen mindre avskdrmad fran parkeringen, spela musik frén egna
hogtalare (som @ven kan anvdndas som bevis for att verksamheten stors), sdtta upp Max-skyltar
pa en ldgre niva, etc. Detta kan gora platsen mer oattraktiv for ekipagen, men riskerar a andra
sidan att gora den ogistvinlig dven for andra kunder. Man far heller inte géra omradet for
otryggt for personer som kommer till och fran tagstationen eller Magasinet. Kanske kan man

se over anledningen till att ha 6ppet 2 timmar ldngre &n vad krogarna har?

Exempelvis Korsvdgen: kan bli mycket tydligare i vem som &ger parkeringen eftersom den i
nuldget dr sd anonym det bara gér att bli. Foretaget som dger parkeringen skulle kunna sétta upp
skylt, borja ta parkeringsavgifter eller krdva p-platta for att territorialisera. Alternativt, for att
mota bort ekipagen, kan man stinga av parkeringen nattetid, sitta upp skyltar om

tomgéngskorning eller ta hjdlp av ett vaktbolag som ronderar platsen.

Exempelvis Regementet/Majoren: kan sétta upp bommar som stoppar personer fran att tilltrada

omradet nér butikerna stangt.

2. Utveckla allas vart ansvar!
For att uppratthalla ett tryggt samhélle krévs att alla medborgare pa alla plan hjélps at. Detta

innebdr att alla medborgare ocksa bor ha ritten att bidra till det trygga samhéllet.

- Att kommunicera ut problemet: hir kan man ta hjilp av allt frdn media och foréldrar till
Horselskadades Riksforbund néringsliv. Att inte bara vara medveten om, utan dven forsta,
konsekvenserna kan skapa en ansvarskénsla hos ekipagen som gor att de tinker sig for nér de
viéljer plats och volym. Ménga vet inte hur mycket de stor, pa vilka platser de stor, eller att dven

till synes skyddade omréden lacker ljudvagor (och i synnerhet 1aga basljud).

- Att kommunicera ut allas problem: Att rapportera opartiskt betyder att man véger in allas
perspektiv, och jag saknar manga ginger ekipagens perspektiv pa problemet. Opartiskhet dr
extremt viktigt for att alla ska fa en nyanserad bild av ett problem, att inte gora problemet till

en ’vi mot dom”-fraga och riskera att infektera viktiga samhillsdebatter.

- Att anvdnda Ockelboperspektivet: Innan man kriminaliserar och sopar undan en
medborgargrupps beteende bor man se bakgrunden till beteendet och hur de sjilva kan bidra
till forbéttring. Erkdnn deras hobby och engagera dem. Vad drabbade foretag, t.ex. Max, vinna

genom lagaffektivt bemotande? Vad menar personerna kan fa dem att sluta stéra?
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- Att ge personerna chans att utéva sin erkdnda hobby: Det ér tydligt att manga inte vill stéra
men har misslyckats att hitta en ljudisolerad plats dir de kan utdva sin hobby. Skapa minst en
plats dér personerna kan halla till. Blanda in néringsliv, ljudexpert, hobbyister, m.m. for att hitta
en laglig plats, ett lampligt sétt att ljudisolera platsen, och ett bra sitt att utforma platsen for att
den ska uppna deras standard (och inte bli kriminogen). Hur kan man sedan locka hit ekipagen?
Vill de ha ett garage, decibelmadtare, tankstation eller ndgot annat? Ska man bygga “frén
scratch”? Finns det ndgon befintlig plats hos ett foretag som ir intresserade av att ha dem hos

sig?
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